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1 Allmant
1.1 Bakgrund

Kommunen planerar ett nytt detaljplanomrade, DP Padel Friidrott Tegner, beldget soder om
Tegnérhallen och S&ffles simhall (se bild 1). Omradet ar pa totalt c:a 10 ha. Omradet ska
innehalla en ny padelhall samt en friidrottsanlaggning, med dar tillhérande parkering och
utomhus banor. Ytan for padelhall, utomhuspadelbanor och dit tillhérande parkeringsytor ar
idag beldget pa en skogbekladd hojd som ligger 2-3 meter hogre &n ytan for friidrott. Ytan for
friidrott foreslas till stor del anldggas pa befintliga grasytor.
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Bild 1 Orienteringskarta med féreslagen markanvdndning

1.2 Syfte och mal

Syftet med detta trafiktekniska-PM &r att utreda vilken paverkan en exploatering medfor
gallande trafiken i, och i anslutning till, detaljplaneomradet samt vilka krav som bor stéllas i
detaljplanen.



1.3 Avgransningar

Utredningen baseras pa erhallen skiss (bild 1) med dnskade etableringar i form av
friidrottsanlaggning, parkering och padelhall. En gréns for omradet benamnt som ”grovskiss
planomrade” &r angivet i skissen. Det fortsatt detaljplanearbetet far visa om denna gréns kan
behallas eller maste justeras.

1.4 Befintligt detaljplaneomrade

Detaljplaneomradet &r idag till storsta delen en plan yta men det finns dven vissa hojdpartier i
soder och véaster. Den plana ytan i norra delen av omradet bestar av grus och den sddra delen
av gras. Detaljplanens vastra del, dar planerad padelhall ar tankt att anlaggas, ligger till stor del
2-3 meter 6ver gras- och grusytan och bestar av skog. Inom omradet finns en elcentral som ar
inhdgnad med stangsel. Centralen ar belagen vaster om grusplanen och begransas i norr av
befintlig gc-vag.
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Bild 2 Vly mot skogsparti i detaljplanens vdstra del.

Norr om omradet finns Saffles simhall, Tegnérskolan, en forskola samt bostadsomraden. | 6ster
finns skidstuga med intilliggande frilufts- och rekreationsomraden. | vrigt omgardas omradet
av skog och 6ppen impedimentmark.

2 FOrutsattningar
2.1 Overgripande planférslag

Planforslaget ska innefatta ny friidrottsanlaggning samt ytor for ny padelhall, med dartill
horande parkeringsplatser, se bild 1.



Tva olika lagen pa ytan for friidrott har diskuterats under processen, se bild 3. Den ena foljer i
stort dagens grasyta medans den andra ar mer vinklad. Fordelen med den vinklade ar att ytan
da undviker en stor bergschakt i soder samt ger mojligheter att behalla en storre del av de
diken som anvéands for dagvattenhantering. Nackdelen ar att ytan da inkraktar pa friluftsytan
oster om omradet. Vilken placerings som viljs i detaljplanearbetet har ingen paverkan pa
trafiksituationen och darmed inte heller detta PM.

Ytan som angivits for friidrott kraver en ytterligare yta med bredden 3 m utanfér ovalen, innan
parkeringsplatser eller annan markanvandning kan anlaggas

Nodvandig parkering skall kunna erbjudas inom detaljplaneomradet.

Friidroftsyta
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Bild 3 Olika ldgen pa friidrottsyta

2.2 Befintlig trafik

Detaljplaneomradet belastas idag inte av nagon namnvard trafik. Trafiken besta idag av de som
ska ta sig till Tegnéromradets parkering eller sédra sidan av simhallen, dar parkering finns och
viss distribution av varor sker. Anslutning till omradet sker genom en 5,5 meter bred
anslutningsgata fran Tegnérgatan.

Distributionstrafik till skidstugan anvander till viss del befintlig gang-och cykelvag.

Trafiken pa Tegnérgatan uppmattes av kommunen i februari 2017 och gav ett resultat pa 1308
fordon per dygn. Om trafiken har 6kat bl.a. pa grund av den nya simhallen, finns inga uppgifter
om, men den antas inte ha 6kat sa mycket sa den har nagon paverkan pa aktuell detaljplan.

Samtliga berdrda gator har en hastighetsbegrinsning pa maximalt 50 km/h.

Inga indikationer har erhallits att trafiksituationen idag ar anstréangd i omradet.



2.3 Befintlig parkering

| omradet finns tre olika parkeringar varav en av dem ligger inom planomradet.

1. Parkering till friluftsomrade och skidstuga. Parkeringen ar idag placerad pa grusyta
mellan gang- och cykelvag samt grasytor. Ytan har inga uppmarkta parkeringsplatser.
Parkering ligger inom omradet for forslag till detaljplan.

2. Parkering pa fastighet tillhorande férskola norr om detaljplaneomradet och Gster om
ny simhall. Parkeringen innefattar 5 p-platser och far anvandas under max 30 min
mellan kl 6-18 vardagar.

3. Parkering tillhérande ny simhall. Parkering finns pa flera platser runt byggnaden. Vid
platsbesodk konstaterades att biltrafik som ska hamta eller [imna pa férskolan
anvander simhallens parkering mot Tegnérgatan.

2.4 Befintlig gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik trafikerar detaljplaneomradet. En gang- och cykelvag (GC-vag) korsar
omradet i dst/vastlig riktning strax soder om simhallen och férskolan.

Tegnérgatan, som ligger norr om detaljplaneomradet, ar ett gc-strak mot centrum och har
separerad gc-trafik. | denna utredning antas att oskyddade trafikanter ocksa anvander
passagen mellan simhall och férskola for att ta sig fran Tegnérgatan till Tegnéromradet.

2.5 Befintlig kollektivtrafik

Planomradet trafikeras ej av kollektivtrafik. Narmaste busshallplats finns i korsningen
Tegnérgatan/Oxelgatan. Har trafikerar linje 84. Hallplatsen trafikeras varje timme 08.30-16.30.
Busshallplatsen ar idag inte utbyggd med ficka eller perrong.

3 Paverkan och konsekvenser av féreslagen etablering.

3.1 Paverkan pa narliggande gator och trafiksystem gallande framkomlighet
och trafiksdkerhet

En exploatering enligt planforslaget kommer att 6ka trafiken pa narliggande gator, framst
Tegnérgatan samt anslutningsgatan mellan simhall och forskola. Mangden trafik kommer
ocksa variera beroende pa om det dr en vardag eller t.ex en helg med evenemang pa
friidrottsanlaggningen.

3.1.1 Tegnérgatan

Géllande framkomlighet pa Tegnérgatan bedoms inte den tillkommande trafiken generera
nagra framkomlighetsproblem. Trafiksakerheten bedéms inte heller paverkas mer &n
marginellt av en utbyggnad. En 6kad trafik i bostadsomrade med bl.a. manga
fastighetsanslutningar och manga oskyddade trafikanter ar givetvis negativ, men da gatan idag
ar utbyggd med separat gang- och cykelvag minimeras de negativa konsekvenserna. Nagra
atgéarder for att hantera den tillkommande trafiken anses inte nédvandig.



3.1.2 Anslutningsgata mellan simhall och férskola

Géllande framkomlighet pa anslutningsvagen sa klarar den dubbelriktad trafik men kan anses
smal. Bredden kan dock generera en lagre hastighet vilket gynnar trafiksdkerheten. Ingen
separerad gc-trafik ar har mojlig utan storre ingrepp pa intilliggande fastigheter. Detta ar
negativt ur trafiksakerhetssynpunkt men de néarliggande fastigheterna medger inget annat
utan intrang.

| sodra delen av anslutningsvdgen korsas vagen av en gc-vag. Ge-vagen ligger precis i bakkant
pa tomt for forskola vilket kan innebara att ett fordon pa anslutningsvagen har svart att
uppfatta om det kommer ndgon pa anslutningsvagen. Med den 6kade trafikmédngden pa gatan,
till foljd av ombyggnaden, kommer problematiken att 6ka om inga atgarder sker.

Bild 4 Anslutningsgata mellan simhall och férskola

Den norra delen av gatan (korsningen Tegnérgatan / Oxelgatan) &r inte konstruerad for att
storre fordon skall kunna utfora alla svdngande rorelser. Vissa kurvradier maste justeras vilket
kommer fa viss inverkan pa infarten till forskolan. Som beskrivits under punkt 2.3 iakttogs
ocksa oskyddade trafikanter korsa anslutningsvdgen vid hamtning/lamning till férskola. Har
kommer riskerna for olycka att 6ka i och med den 6kade trafikmangden.

3.2 Paverkan av parkeringsmdjligheter.

En exploatering enligt erhallna forslag kommer endast medféra marginella forsamringar mot
idag gallande befintliga parkeringsmojligheter. Delar av den befintliga grusytan som idag
anvands for parkering kommer behdva tas i ansprak for gata till ny padelhall. Nagon
information om att parkeringsplatsen idag har kapacitetsproblem har inte framforts fran Saffle
kommun.



Normalt bor behovet av parkeringsplatser for olika etablering berdknas utifran utredda och
beslutade parkeringstal. Da anvandandet att denna typ av anlaggning kan variera beroende pa
vad t.ex en friidrottsanlaggning innehaller kan inga generella parkeringstal ges utan ett separat
beslut bér tas i kommunen géllande vilka parkeringsbehov som bor galla pa aktuell plats

4 Forslag pa atgarder och krav i ny detaljplan
4.1 Trafik

Utifran studier av omradet ses bara tva mojliga alternativ for motortrafik att angéra omradet.
Antigen att anvanda den gata som redan finns fran Tegnérgatan eller att bygga en ny gata fran
Granvagen i vaster och over kullen dar padelhallen ar tankt att placeras. En kombination av de
bada kan ocksa vara ett alternativ dar idrottsanldggningen angor fran Tegnérgatan och
Padelhallen fran Granvégen
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Bild 5 Férslag pa atgdrder

Forslagen har studerats och da ses det inte lampligt och/eller kostnadseffektivt att bygga en ny
gata pa mellan 100-200m da det redan finns en befintlig anslutning till Tegnéromradet.
Problemet gdllande att inte kunna separera oskyddade trafikanter om motorfordon pa
anslutningsvagen vager ej upp den kostnad och den paverkan en ny gata skulle ge, se
nedanstaende kapitel. Enda orsaken att anldgga en anslutning fran Granvagen skulle vara att
parkeringsytan for idrottsanldaggningen blir for liten och ytan for genomfartsvag till padelhallen
maste tas i ansprak for parkeringsandamal.



4.1.1 Tegnérgatan

Nagra atgarder for att hantera den tillkommande trafiken anses inte nédvandig da den
tillkommande trafiken inte berdknas ge nadgon storre paverkan pa framkomlighet eller
trafiksdkerhet pa gatan.

4.1.2 Anslutningsvidg mellan simhall och férskola

Befintlig anslutningsvag ar som tidigare redovisat 5,5 m bred. Bredden ger inga problem for tva
fordon att motas dven om det dr smalt for tunga fordon. Med den typ av verksamhet som ar
tankt inom detaljplanen ses inte ett méte mellan tva tunga fordon som speciellt vanligt. Dock
kan bredden vara smal vid sma horisontalradier. Om inte breddodkning sker i dessa kurvor kan
mote mellan ett tungt fordon och ett annat fordon bli problematiskt. Breddékning sa lastbil
och personbil kan motas foreslas.

Som tidigare beskrivits medger inte befintlig bredd nagon majlighet att separera oskyddade
trafikanter fran motorfordon. Ingen mojlighet ses for en breddning mot simhall. | detta fall
aterstar tva alternativ. Antigen medges ett intrang pa forskolans omrade for att anldgga en
separat gc-bana eller sa accepteras blandtrafik pa strackan. Tillats blandtrafik dr det viktigt att
strackan hastighetssakras. Detta kan utforas med antingen gupp eller avsmalningar. Vilken typ
som skulle vara mest lampad i detta fall far utredas i kommande skeden. En ytterligare orsak
att hastighetssakra strackan ar narhet till forskola dar barn kan riskera att springa ut i vagen.

Korsningen Tegnérgatan / Oxelgatan bor justeras i Oster sa lampliga kurvradier erhalls och att
korsningen blir tydlig mot forskolans parkering och 6vriga ytor.

4.1.3 Anslutningsvdag till féreslagen padelhall

Foreslagen utformning av anslutning till padelhall framgar av Bild 5. Olika strackningar av
infartsgata har studerats i utredningen. Malet var inledningsvis att férsdka undvika att
parkeringen till idrottsanlaggning blev uppdelad i olika delar. Vidare utredning visar dock att en
anslutningsgata i utkanten av grusytan dels ger en storre totalyta da mer vagutrymme kravs for
fordon att svinga 90 grader, dels blir korsning/passage med gc-vag otydlig med bl.a. risk fér
skymd sikt. En gatubredd pa 6 meters samt en separat gc-vag som gar parallellt med gatan, se
kap 4.3, foreslas. For att minska hastigheten pa gatan kan nagon typ av hastighetsdampande
atgard t.ex gupp eller chikan byggas.

4.2 Parkering

All parkering gallande nyexploatering inom detaljplanen ska ske pa egen mark forutom
parkering for idrottsanldaggningen som forutsatts ske pa kommunal mark da dven
idrottsanlaggningen forutsatts vara en kommunal anldggning.

Vilken omfattning parkeringsplatser maste vara handikappanpassade har inte studerats i
denna utredning utan ska félja gallande regelverk och forordningar for respektive verksamhet.

Bade parkeringsforbud och férbud att stanna bor inforas for anslutningsgatan mellan
Tegnérgatan och parkeringen till Tegnéromradet samt anslutningsgatan till padelhallen. Detta
da den ar smal och kan hindra om nagot storre fordon t.ex raddningstjanst maste igenom.



4.2.1 Padelhall

Parkering till padelhall foreslas anldggas i anslutning till hallen. Parkering kan anlaggas bade pa
norra och 6stra sidan om féreslagen hall.

Nagot representativt parkeringstal for en padelhall har inte hittats. Enligt uppgift fran Saffle
kommun kommer padelhall inrymma 6 banor samt 2 utomhusbanor. Med 4 spelare pa varje
bana skulle totalt 32 personer kunna anvanda padelhallen samtidigt. Till detta tillkommer
personal. Med en dverlappning mellan speltider anses det maximalt behdvas 65-70
parkeringsplatser. Da man kan anta att vissa samaker och att vissa tar sig till hallen genom att
ga eller cykla skulle krav pa parkeringsplatser eventuellt kunna minskas nagot. Denna
utredning kommer ej att foresla vilket krav som bor stéllas pa exploator utan detta overlats till
detaljplaneupprattaren.

Beroende pa hur manga parkeringar som kravs kan ytan for parkering behova utokas utanfor
angiven detaljplanegréns. Inom erhallet omrade har ett forslag med 54st parkeringsplatser
illustrerats. Med ett 6kat detaljplaneomrade enligt bild 5, skulle 54 parkeringsplatser vara
moijliga.

4.2.2 Idrottsanldggning

Parkering till idrottsanldaggning foreslas anldggas pa den befintliga grusytan séder om
simhallen. Hur stor parkeringsyta som behdvs for idrottsanlaggningen ar beroende pa vad den
ska innehalla. Som tidigare beskrivet finns ej ndgot representativt parkeringstal for en
friidrottsanlaggning utan ar beroende pa vilken verksamhet som ska bedrivas.

Framtaget forslag, se Bild 5, rymmer 110 parkeringsplatser. Parkeringen kan disponeras pa
olika satt och ar till stor del beroende pa vilka anslutningspunkter och fordon som maste tas sig
in pa omradet. Det enda som ar styrande ar att trafiken som skall till padelhallen maste korsa
omradet pa nagot satt och inte far hindras.

Infart till friidrottsomradet foreslas i parkeringens sydostra horn men kan flyttas beroende pa
utformning inne pa omradet. Anslutning for enstaka fordon till skidstugan sker forslagsvis via
en anslutning med bom till ny gc-vag i parkeringens norddstra horn.

4.2.3 Forskola

Parkeringen till forskolan foreslas bibehallas i sitt nuvarande lage. Parkeringen vid simhall kan
anvandas nar forskolans parkering ar full. Dock maste passagen mellan simhallens parkering
och forskolan hastighetssdkras med t.ex fartgupp, se dven punkt 4.3

4.3 Oskyddade trafikanter

Som tidigare beskrivits foreslas blandtrafik pa infartsgatan fran Tegnérgatan. For att gbra gatan
sa trafiksdker som mojligt maste hastigheten hallas nere vilket kan ske med bl.a. gupp eller
avsmalningar.

Den genomgaende gc-vdgen som gar i st-vastlig riktning foreslas flyttas nagot sdéderut dar den
ska korsa infartsgatan till omradet. Pa detta satts ges storre mojlighet att fa acceptabel sikt och
risken att en fordonsférare ej uppmarksammar trafikant p& gc-vagen minskas. Aven har kan
atgarder med t.ex gupp eller avsmalning 6ka trafiksdkerheten.



Enligt uppgift kommer oskyddade trafikanter behdva tas sig mellan Tegnérskolan och
friidrottsomradet. Likasa kommer oskyddade trafikanter som anvander friidrottsomradet ev
vilja anvdnda omkladningsrum vid simhallen och skolan. For att leda dessa pa ett separerat och
sakert satt foreslas en gc-vag fran gc-anslutningen séder om skolan och simhallen vidare till
padelhallens parkering och vidare ner parallellt med anslutningsgatan mellan padelhallen och
friidrottsomradet.

4.4 Kollektivtrafik

Befintlig busshallplats som idag finns i korsningen Tegnérgatan/Oxelgatan maste flyttas langre
upp pa Tegnérgatan da nuvarande placering kommer hindra den 6kade trafiken in till omradet.
Exakt placering har inte utretts i denna utredning.



