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Sammanfattning

Saffle kommun har beslutat att ta fram en detaljplan for Rotvagen i Saffle. Syftet med planen
ar att skapa tomter for verksamhetsandamal (icke stérande). Markanvandningen kan komma
att innefatta verksamheter for service, lager, tillverkning med tillhérande forsaljning, samt
handel med skrymmande varor och andra verksamheter av likartad karaktdr med begransad
omgivningspaverkan.

Det aktuella planomradet ligger i anslutning till E45 som &ar en primar transportled for farligt
gods. Tomtmark planeras inom cirka 20 meter fran narmaste korbana. Med anledning av
narheten till E45 stélls krav pa att riskerna forknippade med vagen analyseras i planprocessen.

I ndrheten av planomradet finns ocksa tva obemannade bensinstationer (automatstationer).
Avstandet mellan planomradet och dessa 6verstiger dock 150 meter varfor riskerna inte
analyseras vidare. Transporter av brandfarlig vatska férekommer till stationerna men passerar
inte tankt bebyggelse inom planomradet annat dn pa E45.

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.
Riskanalysen ska utgora underlag for den nya detaljplanen.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Den inledande analysen visar att det finns ett antal olycksscenarier forknippade med
transporter av farligt gods pa E45 som beddéms kunna paverka risknivan inom planomradet.
For planerad markanvandning i form av lager, smaindustri och mindre personintensiv handel
beddms dock risknivan vara sa lag att atgarder endast behdver vidtas som skydd mot olyckor
med brannbar gas (klass 2.1) och olyckor med brandfarliga vatskor (klass 3).

En prelimindr beddmning ar att riskreducerande atgarder behdver vidtas for bebyggelse inom
30 meter fran E45 forutsatt att vissa byggnadstekniska atgarder vidtas. For vissa delar kan
bebyggelse placeras sa ndra som 20 meter under férutsattning att den nivaskillnad som finns
mellan E45 och planomradet bibehallas som skydd mot olycka med brandfarlig vatska.
Dessutom galler att olycka med brandfarlig vatska behover studeras vidare i en férdjupad
(kvantitativ) analys for att sdkerstalla att infallande stralningsnivaer mot bebyggelse ar
acceptabla. Nedan redovisas en prelimindr sammanstéllning av atgarder som kan behévas vid
foreslagen markanvandning som funktion av avstandet till E45. Nedan avses avstand mellan
E45:s vagkant och bebyggelse for lager, smaindustri och mindre personintensiv handel.

e Omraden inom 20 meter ska hallas bebyggelsefritt.

e Obebyggda ytor inom 30 meter ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig markanvandning inom ytor som inte ska
uppmuntra till stadigvarande vistelse ar gang- och cykelvag, lokalgata, markparkering,
naturomraden.

e FoOr byggnader ndrmare dn 30 meter ska féljande byggnadstekniska atgarder vidtas:

- Fasader som vetter direkt mot E45 ska utforas sa att de begrénsar risk for
brandspridning in i byggnad under den tid det tar att utrymma (minst 30 minuter).
Utformningen ska verifieras utifran stralningsberakningar (dimensionerande
scenario: olycka med brandfarlig vatska).
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Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill sdga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.

Ventilationssystemen utférs med central nédavstangningsfunktion (manuell).

Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras och
utformas sa att utrymning kan ske till saker plats vid olycka pa E45.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Saffle kommun har beslutat att ta fram en detaljplan for Rotvdgen i Saffle. Syftet med planen
ar att skapa tomter for verksamhetsandamal (icke stérande). Det aktuella planomradet ligger i
anslutning till E45 som ar en primar transportled for farligt gods. Tomtmark planeras inom
cirka 20 meter fran ndrmaste kérbana. | ndrheten av planomradet finns dven tva
bensinstationer, Preem och Tanka.

Med anledning av narheten till E45 stalls krav pa att riskerna férknippade med vagen ska
analyseras. Likasa ska riskerna forknippade med bensinstationen hanteras i
riskhanteringsprocessen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa fér manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Underlag utgors av forfragningsunderlag fran SBK Varmland AB daterat 2017-02-09.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer i kolumnen for internkontroll
pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebygsgelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Farligt godsleder

Lansstyrelsen i Varmland anvander sig av den vagledning for planlaggning intill transportleder
for farligt gods som har uppréattats av Lansstyrelsen i Dalarnas Ian /1/. Enligt denna véagledning
ska en riskhanteringsprocess genomforas nar detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en
farligt godsled. Samma forutsattningar galler for vag och jarnvag.

| vagledningen presenteras rekommenderade skyddsavstand till olika markanvandning,
se Figur 1.1. Uppfyller man dessa avstand behovs normalt ingen sarskild riskhantering.
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NARMRE AN 30 METER 30-70 METER 70-150 METER OVER 150 METER
Qdlingar Bilservice Bostader i hdgst 2 plan Bostader i mer @n 2 plan
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler Vard
Ytparkeringar Mindre handel Handel Kontor i flera plan
Friluftsomraden Tekniska anlaggningar Mindre kontor (inte hotell) Hotell

Qvrig parkering Kultur- och idrottsanlagg- Skolor

Lager ningar utan betydande Storre samlingslokaler

askadarplats Kultur- ach idrotts-

anlaggningar med
betydande askadarplats

Figur 1.1. Markanvédndning som normalt kan planeras utan sérskild riskhantering. Avstdnden gdller frén
vdg- och rilskant /1/.

Om skyddsavstanden enligt i Figur 1.1 inte kan hallas kan det kravas sarskilda skyddsatgarder
for att skydda méanniskor som vistas inom riskomradet. For att utreda detta behéver en
riskanalys utforas.

Bensinstationer

Vagledningen som Ldnsstyrelsen i Varmland anvander sig av beaktar inte bensinstationer. Det
finns dock ett antal lagar, foreskrifter och riktlinjer fér hur bensinstationer ska uppforas for att
ge ett betryggande skydd for intilliggande bebyggelse. | MSB:s handbok om hantering av
brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer /2/ anges riktvarden till fyra riskkallor pa en
bensinstation. Med avseende pa avstand till plats dar manniskor vanligen vistas, t.ex. bostad,
kontor m.m. anges féljande rekommenderade avstand till riskkéllorna:

e Pafyllningsanslutning till cistern (lossningsplats) 25 meter

e Matarskap 18 meter
e Pejlférskruvning 6 meter
e Cisternavluftnings mynning 12 meter
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2. Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade ligger utmed Rotvégen i Saffle kommun i Varmlands lan. Parallellt med
planomradets vastra sida loper E45. Omradet, som uppgar till cirka 100 hektar, ar obebyggt
och bestar till storre delen av skogsmark. | sédra delen ansluter omradet till ett befintligt
verksamhetsomrdde med bland annat bilverkstad och bensinstationer. Osterut finns ett
bostadsomrade runt Treabacksvagen och norrut mer skogsmark. Sédra delen av planomradet
utgors av Rotvagen samt av korsningen dar Rotvagen, Stamvagen och Tallvigen mots. |
narheten av planomradets sddra delar ligger tva stycken automatstationer, Preem och Tanka
(se Figur 2.1).

Planomradet ar kuperat och sluttar mot sydvast. En lagpunkt finns inom omradet, markerad
med blastreckad cirkel i Figur 2.1. De norra delarna av planomradet ligger hégre dn E45 men
hojdskillnaden avtar mot lagpunkten dar planomradet ligger i niva med eller lagre an vagen.

Inga omgivande planer i narheten av planomradet har identifierats.

lagpunkt inom omrddet. Underlag frdn SBK Vdrmland.

2.1 Planerad férandring inom planomradet

Den planerade forandringen innebar att tomter for icke stérande verksamhetsdandamal skapas
langs med Rotvagen i planomradets norra delar enligt Figur 2.2. | samband med detta férlangs
ocksa Rotvagen parallellt med E45. Tomtindelningen framgar av Figur 2.2 och innebér att
omrade 1 och 2, planeras som narmast cirka 20 meter fran intilliggande kérbana. Avstandet for
ovriga omraden 6verstiger generellt 30 meter med undantag for en mindre del av omrade 3.

| planomradets s6dra delar planeras for en forbattrad gatukorsning dar Rotvdgen, Stamvagen
och Tallvdgen mots for att mojliggora en forbattrad trafikforing i omradet. Korsningen ligger
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cirka 40 meter fran ndrmaste bensinstation. Inom denna del av planomradet planeras dock
inte for ndgon ny bebyggelse.

Figur 2.2. Planerad bebyggelse/tomter inom omrddet markerade i rétt samt ungefdrliga avstand till
intilliggande riskkdllor. Underlag fran SBK Védrmland.

Markanvandningen for nya tomter kan komma att innefatta verksamheter for service, lager,
tillverkning med tillhérande férsaljning, samt handel med skrymmande varor och andra
verksamheter av likartad karaktar med begransad omgivningspaverkan. Detta bedoms
motsvara smaindustri och mindre personintensiv handel (“mindre handel”). Inom omradet ar
det dven aktuellt med parkeringsytor med majlighet till lastning/lossning, vilket bedéms
motsvara ytparkeringar med icke stadigvarande vistelse.

Omradet ndarmast E45 kommer troligtvis omfattas av gestaltningsforslag vilket kan innebara
planteringar, réjning av trad och placering av skyltar. | den Gstra delen av planomradet avses
vegetationen bevaras for att skapa en avskiljning mellan bostadsomradet och
verksamhetsomradet.

Preem och Tanka ar sa kallade automatstationer vilket innebar att det inte férekommer
forsaljning av gasol utan endast forsaljning av drivmedel (bensin, diesel och etanol). Avstandet
mellan tomter och bensinstationerna éverstiger 150 meter. Stationerna genererar
drivmedelstransporter pa Stamvagen. Antalet transporter bedéms dock vara begransat och
avstandet fran Stamvagen till planerad bebyggelse, i planomradets norra delar, 6verstiger 150
meter.
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3. Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods samt verksamheter
som hanterar farligt gods) som kan innebéra plotsliga och ovdntade olyckshandelser med
konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se avsnitt 1.6.1) avgrédnsas
inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga @mnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

Riskinventeringen begrdnsas till att omfatta trafiken pd E45. Enligt avsnittet ovan uppfyller den
planerade bebyggelsen i norra omrddet rekommenderade skyddsavstdnd dels till riskkéllor
inom bensinstationerna, dels till Stamvdgen ddr drivmedelstransporter forekommer. Dessa
riskkéllor kommer dérfér inte beaktas vidare i utredningen.

3.1 Vag E45

Planomradet angransar mot E45. Pa den aktuella strackan har E45 ett korfalt i vardera
riktningen och hastighetsbegrinsningen varierar mellan 70 km/h och 90 km/h utmed
planomradet. | h6jd med tomterna i norra delen av planomradet &r hastigheten 90 km/h.

Trafikverket genomfor kontinuerliga trafikmatningar pa E45 /3/. Den senaste trafikméatningen
ar fran 2015 och da uppgick arsmedeldygntrafiken (ADT) till 8010 fordon pa den aktuella
strackan av E45 forbi planomradet. Andel tung trafik var cirka 12 procent (940 tunga
fordon/ADT).

3.1.1  Transporter av farligt gods

E45 ar klassad som en primar transportled for farligt gods. Farligt gods ar en vara eller ett
amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig sjalv eller kontakt med
andra dmnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och miljo eller
paverka transportmedlets sikra framforande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. |
Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID.

Klass Amne Beskrivning
1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2 Gaser 2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och
industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
Oxiderande dmnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
6 Giftiga @mnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,
bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.
9 Magnetiska material och 6vriga farliga GOdningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.
amnen
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For E45 finns det inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt sett kan darfor
transporter av samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella planomradet.

Vilka farliga amnen som transporteras pa E45 och i vilken mangd finns det i dagslaget ingen
samlad information om. MSB har genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter i Sverige
som redovisades i intervall for storre vagar. Den senaste kartlaggningen genomfordes under
september 2006 /4/. Kartldggningen bedoms nu vara for gammal for att anvanda som
tillforlitligt underlag for riskhantering. For den aktuella vagstrackan uppskattas darfor antalet
farligt godstransporter i dag utifran nationell statistik. Det antas grovt fran forutsattningen att
trafiken kan motsvara det nationella genomsnittet avseende andelen av tung trafik som utgor
farligt gods.

Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran
statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass under femarsperioden 2011-2015 /5/.
uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgora cirka 1,2-1,3 % av det totala antalet
lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade godsmangder sa
utgor farligt gods cirka 2,9 % av de totala transporterade godsmangderna). For den studerade
strackan av E45 sa skulle detta motsvara cirka 4300 farligt godstransporter per ar (365 x 0,0125
x 940 tunga fordon per dygn).

Aven férdelningen mellan respektive farligt godsklass uppskattas grovt motsvara det nationella
genomsnittet. | Tabell 3.2 redovisas det totala antalet farligt godstransporter pa E45 samt
fordelningen mellan respektive farligt godsklass utifran den nationella statistiken 2011-2015.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID.

Klass Andel * ‘ Antal
1. Explosiva @mnen och foremal 0,5% 21

2. Gaser 19,5% 834
3. Brandfarliga vatskor 56,2 % 2407
4. Brandfarliga fasta @mnen 0,7% 31

5. Oxiderande @amnen, organiska peroxider | 3,0 % 127
6. Giftiga amnen 2,5% 108
7. Radioaktiva @mnen 0,0% 2

8. Fratande @amnen 13,2 % 567
9. Ovriga farliga mnen och féremal 4,3% 185
Totalt 4282

* Fordelningen mellan de olika klasserna ar relativt oférandrad 6ver aren. Underlaget har justerats med avseende
pa enstaka termer som kraftigt paverkar den genomsnittliga fordelningen: For ar 2012 redovisas ett extremt hogt
antal transporter av klass 1, cirka 10 procent av det totala antalet farligt godstransporter. For 6vriga ar (dven
ytterligare langre tillbaka i tiden) motsvarar klass 1 cirka en procent av det totala antalet farligt godstransporter.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik

Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna beddmning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkdllan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd beddmning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
behover en fordjupad (kvantitativ) riskanalys genomfdras. Olycksrisker som med hansyn till
sma konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet
beddms vara acceptabla och bedoms darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad
analys.

4.2 Identifiering och kvalitativ uppskattning av risk
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar olycka vid transport av farligt gods pa E45
som kan medfdra olyckshandelser med majlig konsekvens for det aktuella planomradet.

491  Olycka vid transport av farligt gods

Enligt tidigare delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S. | Tabell 4.1 gors en
overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en
olycka med respektive &mne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR-klass.

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begrénsade till naromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brénnbart, organiskt

material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.
7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.
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8. Fratande @amnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begrdnsade till naromradet.

9. Magnetiska material och Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.
ovriga farliga @mnen

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

e Klass 1.1. Massexplosiva amnen

e Klass 2.1. Brannbara gaser

e Klass 2.3. Giftiga gaser

e Klass 3. Brandfarliga vatskor

e Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

For ovriga amnen ar skadeomradet begransat till det direkta omradet kring olyckan och
beddms inte innebdra nagon paverkan pa det aktuella planomradet. | avsnittet nedan
redovisas separata bedomningar for respektive farligt godsklass.

Klass 1.1 Massexplosiva dmnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdmnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till foljd av stora pakanningar eller till foljd av brand som sprids till lasten.
Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av
hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportmangden pa vag ar 16
ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximala transportmangder
beddms dock generellt vara mycket begransad.

Enligt Tabell 3.2 utgdr antalet transporter med explosivamnen en valdigt begransad andel av
det totala antalet farligt godstransporter. Det géllande regelverket ADR-S /6/ anger dessutom
detaljerade och omfattande regler for hur explosiva @mnen skall forpackas och hanteras vid
transport for att reducera sannolikheten for explosion. Utifran detta bedéms sannolikheten for
att en explosion ska intraffa pa E45 vara mycket lag.

Med hansyn till den mycket |aga sannolikheten sa bedéms olycka med explosivdmnen, trots
potentiellt stora konsekvenser, innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda
risknivan inom planomradet.

De atgarder som kravs for att begransa konsekvenserna vid en stor explosion omfattar
antingen mycket stora skyddsavstand alternativt omfattande byggnadstekniska atgarder med
kraftig forstarkning av barande konstruktioner m.m.

Med hdnsyn till den mycket IGga paverkan pa risknivan bedéms det inte rimligt att vidta
byggnadstekniska Gtgdrder fér explosioner for bebyggelse inom det studerade omrddet, dven
om bebyggelsen inte uppfyller rekommenderade skyddsavstdnd enligt avsnitt 1.6.1.
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Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antdnds (antingen genom tryck
eller nér den har spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa
utslapps- och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utslapp
kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Konsekvensen bestar framst i en hog
varmestralning mot omgivningen. Oskyddade personer utomhus loper storst risk for att
forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse. | varsta fall kan en explosion uppsta.

Enligt Tabell 3.2 kan cirka 20 procent av farligt godstransporterna utgbra gastransporter.
Normalt utgor brannbara gaser en relativt stor andel av det totala antalet gastransporter. | den
kartlaggning som MSB genomforde i september 2006 (och som redovisar klass 2 uppdelad pa
respektive undergrupp) sa redovisades inga giftiga gaser (klass 2.3) utan endast brannbara
gaser (klass 2.1) pa E45 /4/.

Brannbara gaser transporteras normalt trycksatta i tankvagnar eller i fardiga flaskpaket, vilket
innebar att behallarna har hogre hallfasthet an vanliga tankar for t.ex. bensintransporter.
Sannolikheten for ett utslapp till foljd av bedoms darfor vara mycket lag.

Med hansyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas sa
uppskattas dessa olyckor fa en relativt stor paverkan pa risknivan inom planomradet. De
atgérder som kravs for att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas
omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att
begrénsa spridning av gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma
byggnaderna &ven vid en olycka pa vagen.

Atgdrder till féljd av olyckor med brénnbar gas bedéms rimliga att vidta for det aktuella
omradet. Se vidare avsnitt 5.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte “aktiveras” genom antdndning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dédliga koncentrationer. Vid stérre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebér att sannolikheten fér utslapp
vid en olycka minskar.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket Iagt. | den kartlaggning som
utfordes av MSB i september 2006 /4/ redovisas mycket begransade transportméangder av
klass 2.3 pa samtliga svenska vdagar med undantag for specifika vagar dar mangderna kan bli
relativt omfattande. Pa E45 redovisades inga transporter av giftiga gaser.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa E45 beddms vara extremt lag. Trots potentiella
stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot innebara ett mycket litet bidrag till den
sammanvagda risknivan. De atgarder som kan vidtas for att begrdansa konsekvenserna av
olyckor med giftig gas omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska
atgarder som syftar till att begrdnsa spridning av gaser in i byggnaderna.
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Med hdénsyn till den mycket IGga pGverkan pa risknivdn bedéms det inte vara rimligt att vidta
specifika byggnadstekniska atgdrder fér giftig gas fér planerad bebyggelse inom det studerade
omrddet, dven om bebyggelsen inte uppfyller rekommenderade skyddsavstdnd enligt avsnitt
1.6.1. Atgdrder som skydd mot brinnbara gaser ger dock dven ett skydd mot giftiga gaser, se
vidare avsnitt 5.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, drygt 50 % enligt Tabell 3.2. En stor del av transporterna utgors av tankbilar
med drivmedel till bensinstationer m.m.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt
30-40 meter fran olycksplatsen. Detta galler om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen,
dvs. omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre an, viagen. Den del av planomradet
som planlaggs for tomter ligger enligt tidigare hogre an E45. Detta géller framst tomt 1 och
tomt 2 som planeras pa cirka 20 meters avstand fran vagen. Nivaskillnaden utgér en
avskdrmande barriar som begransar den infallande varmestralningen mot planerad
bebyggelse. Mellan E45 och planomradet finns ocksa ett dike vilket begréansar pdlens
utbredning mot planomradet. Nivaskillnaden och diket bedéms darmed innebéra en relativt
stor reducering av skadeomradet vid en olycka med brandfarlig vatska pa E45. Aven vid en stor
polbrand bedéms skadeavstandet for brandspridning in i byggnader begransas till under 25-30
meter fran olycksplatsen. Detta galler for tomter dar det finns en tydlig nivaskillnad, framst
tomt 1 och tomt 2.

De atgarder som kan vidtas for att begransa konsekvenserna omfattar antingen skyddsavstand
alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att begrénsa spridning av brand in i
byggnaderna samt att 6ka maojligheten att utrymma byggnaderna dven vid en olycka pa vagen.

Med hansyn till antalet transporter av brandfarliga vatskor pa E45 sa uppskattas den
sammanvagda risknivan i direkt anslutning till vdgen vara relativt omfattande. Nivaskillnaden
mellan E45 och planomradet innebar dock att riskbidraget sjunker relativt fort med avstandet.

Atgdrder till féljd av olyckor med brandfarlig vitska bedéms rimliga att vidta for bebyggelse
inom 30 meter fran E45. Att tillrdckligt skydd erhdlls ska verifieras i en férdjupad (kvantitativ)
riskanalys. Se vidare avsnitt 5.

Vid avstdand éver 30 meter fran vigen bed6éms riskbidraget vara sd lagt att det inte dr rimligt
att vidta specifika byggnadstekniska dtgédrder som skydd mot olycka med brandfarliga vitskor,
férutsatt att markanvéndningen begrdnsas till lager, smdindustri och mindre personintensiv
handel eller motsvarande.

Klass 5. Oxiderande dmnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande dmnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock &mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin,
motorolja, etc.), kan leda till sjdlvantandning. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.
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Transporter av klass 5 utgor troligtvis en relativt begransad andel (< 5 %) av det totala antalet
farligt godstransporter pa E45. Vidare sa ar det en mycket begrdansad andel av amnen ur denna
klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp. Majoriteten av dessa amnen ar
inte tilldtna att transportera pa vag utan att man t.ex. stabilerar amnet for att minska
reaktionsbendgenheten /6/.

Olycka med oxiderande d@mnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstdende
beskrivning innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan utmed E45. De
atgarder som kravs for att begrinsa konsekvenserna motsvarar de som redovisas for
explosivamnen.

Med hdnsyn till den mycket IGga pdverkan pa risknivan bedéms det inte rimligt att vidta
byggnadstekniska atgdrder fér explosioner till féljd av olycka med oxiderande dmnen och
organiska peroxider for bebyggelse inom det studerade omrddet, dven om bebyggelsen inte
uppfyller rekommenderade skyddsavstdnd enligt avsnitt 1.6.1.

4.3 Slutsats inledande riskanalys

| den inledande analysen identifierades ett antal olycksrisker forknippade med transporter av
farligt gods pa E45 vilka bedoms kunna paverka risknivan inom planomradet. For planerad
markanvandning i form av lager, industri och mindre personintensiv handel bedéms dock
risknivan vara sa lag att atgarder endast behover vidtas som skydd mot olyckor med brénnbar
gas (klass 2.1) och olyckor med brandfarliga vatskor (klass 3). For olyckor med brandfarliga
vatskor behover dock en fordjupad (kvantitativ) analys genomféras om verksamheter placeras
mindre an 30 meter fran E45.

Observera att det vid annan markanvandning an den planerade enligt ovan, exempelvis
dagligvaruhandel (storre handel) eller motsvarande, inom 70 meter fran E45, kan bli aktuellt
att genomféra en férdjupad analys avseende risker kopplade till farligt godstransporter for att
beddma paverkan pa risnivan inom planomradet.
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5. Riktlinjer for fortsatt planering

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang redovisas nedan bedémningar i rimligheten
att vidta olika typer av sdkerhetshéjande atgarder for aktuell markanvandning inom
planomradet. Rekommenderade atgérder avser markanvandningen lager, smaindustri och
mindre personintensiv handel eller motsvarande verksamhet.

5.1 Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella stérningskallor och de riktlinjer som redovisas i avsnitt
1.6.1 anvandas som grund vid placering. Pa E45 skiljer sig dock trafiksituationen jamfért med
storre farligt godsleder da trafikmangden ar avsevart ldgre. Detta innebar i sin tur en markant
skillnad i riskniva utmed vagen och da dven behovet av skyddsavstand och sdkerhetshdjande
atgérder. Bebyggelse som inte uppfyller Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
kommer troligtvis innebara krav pa kompletterande byggnadstekniska atgarder. Omfattningen
av atgarderna ar dock beroende av hur mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka
olycksrisker som behover beaktas. Syftet med atgarderna ar att reducera det ”nettotillskott”
av o6nskade hdndelser som avsteget medfor i forhallande till om de rekommenderade
skyddsavstanden skulle foljas.

Sammantaget utifran beskrivningarna i avsnitt 4.2 bedoms nettotillskottet som det aktuella
avsteget fran rekommenderade skyddsavstand innebar vara mycket begréansat. For olycksrisker
med explosiva @mnen och giftiga gaser beror detta pa de mycket begransade
transportmangderna pa E45. De olyckor som behover hanteras ar i forsta hand olyckor med
brannbara gaser samt olyckor med brandfarliga vatskor.

Utifran gdllande forutsdttningar ska avstdnd mellan bebyggelse och E45 inte underskrida
20 meter fér markanvdndningen lager, smdindustri och mindre personintensiv handel. En
férutsdttning dr ocksa att befintlig hojdskillnad mot E45 bibehdlls.

5.2 Utformning av obebyggda ytor
Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bor géras med hansyn tagen till
den forhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.

Detta innebdir for aktuellt planomrdde att obebyggda ytor utomhus inom 30 meter frén E45
inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse. Markparkering kan godtas inom dessa ytor,
vilket dven tillémpade riktlinjer accepterar.

5.3 Utformning av byggnader

Utrymning: Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till riskkallan behdver utformas
med beaktande av mdjliga olyckor. Detta innebér att utrymningsvagar ska dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa E45.

Detta innebdr att lager, smdindustri och mindre personintensiv handel inom 30 meter frén E45
ska utformas med méjlighet att rymma bort frén véigen. Det rekommenderas att denna
utrymningsvdg utgors av normal entré for att pa sa sdtt ta hdnsyn till personers bendgenhet
att utrymma samma vdg som de kom in. Detta gdller hela byggnaden dven om bara en del
ligger inom 30 meter fran E45.

Skydd mot gaser: For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och
giftiga gaser tar sig in i byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:
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o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg sida,
det vill sdga bort fran riskkallan.

e det pa ett enkelt satt kan stangas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandférsvar, genom
exempelvis central nédavstangning

Atgarden innebar normalt en 1ag kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

Olycka med bridnnbara gaser pd E45 innebdr sannolikt en relativt stor paverkan pa risknivan
inom planomrddet. De ventilationstekniska dtgéirderna som redovisas ovan bedéms normalt
innebdra relativt IGga kostnader och inte mer én marginellt pa byggnadsutformningen. Fér det
aktuella planomrddet innebdr ovanstdende att ventilationsdtgdrder ska vidtas for ny
bebyggelse inom 30 meter fran E45. Detta gdller hela byggnaden dven om bara en del ligger
inom 30 meter fran E45.

Skydd mot brand: Inom ett avstand av 30 meter fran E45 bor fasader pa byggnader som vetter
mot riskkallan utforas i material som férhindrar brandspridning in i byggnaden under den tid
det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter). Exempelvis kan vaggar utféras i
obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende
tathet och isolering. Krav pa att forhindra brandspridning géaller daven fénster. Exempelvis kan
fonster utforas sa att de ar intakta och sitter kvar under hela brandférloppet genom att
anvanda brandklassade, hdrdade eller laminerade glas.

En olycka med brinnbar vitska pd E45 bedéms kunna ha en betydande pdverkan pa risknivan
inom planomrddet. Fasader inom 30 meter frdn E45 som vetter direkt mot vdgen ska utféras sa
att risk for brandspridning in i byggnaden begrénsas under den tid det tar att utrymma (minst
30 minuter). Utformningen ska verifieras utifrdn strdlningsberdkningar (dimensionerande
scenario: olycka med brandfarlig vétska).

5.4 Forslag till sdakerhetshdjande atgarder — sammanstalining

Utifran beskrivningen i avsnitt 5.1-5.3 redovisas en prelimindr sammanstallning av atgarder
som kan behovas vid férandrad markanvandning som funktion av avstandet till E45. Nedan
avses avstand mellan E45:s vagkant och bebyggelse for lager, smaindustri och mindre
personintensiv handel.

e Omraden inom 20 meter ska hallas bebyggelsefritt.

o Obebyggda ytor inom 30 meter ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig markanvandning inom ytor som inte ska
uppmuntra till stadigvarande vistelse ar gang- och cykelvag, lokalgata, markparkering,
naturomraden.

e FoOr byggnader ndrmare dn 30 meter ska féljande byggnadstekniska atgarder vidtas:
- Fasader som vetter direkt mot E45 ska utforas sa att de begrénsar risk for
brandspridning in i byggnad under den tid det tar att utrymma (minst 30 minuter).

Utformningen ska verifieras utifran stralningsberékningar (dimensionerande
scenario: olycka med brandfarlig vatska).

- Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill sdga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.

- Ventilationssystemen utférs med central nédavstangningsfunktion (manuell).

- Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras och
utformas sa att utrymning kan ske till saker plats vid olycka pa E45.
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6. Slutsatser

Den inledande analysen visar att det finns ett antal olycksrisker férknippade med transporter
av farligt gods pa E45 som kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade. For planerad
markanvandning i form av lager, smaindustri och mindre personintensiv handel bedéms dock
risknivan vara sa lag att riskreducerande atgarder framst behover vidtas som skydd mot
olyckor med brannbar gas och brandfarlig vatska for bebyggelse inom 30 meter fran E45. En
prelimindr bedomning ar att bebyggelse kan placeras sa nara som 20 meter, men da ska den
hojdskillnad som finns idag bibehallas som skydd vid olycka med brandfarlig vatska. En
fordjupad (kvantitativ) analys ska genomféras for att verifiera att byggnadstekniska atgarder,
barriarer och skyddsavstand ger ett tillrackligt skydd mot brandspridning in i byggnader.

Vidare géller att obebyggda ytor inom 30 meter fran E45 ska utformas sa att de inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
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