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1 Allmant
1.1 Bakgrund

Kommunen planerar ett nytt detaljplanomrade, Domaren Norra, beldget i ett bostadsomrade i
Saffle tatort, sder om E45 och éster om Byélven (se figur 1). Omradet &r pa totalt c:a 7 500 m?
med en naturlig lutning mot vaster och dr omgivet av bostadsbebyggelse. Malsattningen for
planomradet ar nybygge av bostdder och eventuellt vardhem.
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Figur 1 Inringat detaljplansomrdde fér Domaren Norra

1.2 Syfte och mal

Syftet med det trafiktekniska-PM:et &r att utreda vilken paverkan en exploatering medfor
gallande trafiken i, och i anslutning till, detaljplaneomradet samt vilka krav som bor stéllas i
detaljplanen.

1.3 Avgransningar

Utredningen baseras pa erhallna utformningsalternativ av detaljplanomradet. En given
forutsattning fran Saffle kommun har varit att den fardiga detaljplanen inte exakt ska styra
vilken typ av fastigheter som far anldggas eller hur de ska placeras pa tomterna. Detta innebér
att denna utredning endast kommer ange principer for en exploatering.

Saffle kommun saknar beslutade parkeringsnormer och parkeringstal for exploateringar.
Parkeringstal som ar angivna i denna utredning ar tagna fran orter med motsvarande storlek
som Séffle. Dessa bor diskuteras och beslutas av Saffle kommun, évergripande denna
detaljplan, sa olika exploateringar har samma kravniva.
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2 FOrutsattningar
2.1 Befintligt detaljplaneomrade

Nuvarande yta ar kuperad och bestar till stor del av berg i dagen med lutning ner mot Byélven.
Tva parkeringsytor finns pa en del av det 6stra omradet. Planomradets nivaer varierar mellan
c:a +52 och +61 m (RH2000).

Figur 2 Nuvarande yta for detaljplan

Omradet runt detaljplaneomradet bestar framst av bostadsfastigheter men 6ster om
Kyrkogatan finns idag ett antal foretag och verksamheter t.ex Trafikverkets forarprov. Séder
om detaljplaneomradet finns en férskola.

2.2 Befintlig trafik

Detaljplaneomradet begransas i dster och vaster av kommunala gator.

Tingsgatan, som ligger vaster om detaljplaneomradet, forbinder bostadsomradena norr om
E45 med Ostra Storgatan och centrum. Korsning med E45 sker genom en port under
europavagen. Porten har en begrdnsad fri hojd till 3,1 m. Tingsgatan kan ocksa anvdndas som
matargata for trafik som kommer fran E45, som via Kyrkogatan och Tingvallagatan, kan ta sig
till centrum. Hur stor del av trafiken som anvander Tingsgatan eller som anvander Sundsgatan
for att komma till Ostra Storgatan och centrum har inte studerats. Tingsgatan har férsetts med
bl.a. fartgupp vilket troligtvis gor att den storsta delen anvander Sundsgatan.
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Figur 3 Tingsgatan

Kyrkogatan, som ligger 6ster om detaljplaneomradet, har idag ingen koppling for fordonstrafik
till Ostra Storgatan. Gatan fungerar idag som lokalgata.

Figur 4 Kyrkogatan

Samtliga berérda gator har en hastighetsbegransning pa 50 km/h.



Foljande trafiksiffror for omkringliggande gator har erhallits fran Saffle kommun. Siffrorna
anges som fordon/arsmedeldygn (ADT):

e Tingsgatan 1800 fordon/arsmedeldygn
e Kyrkogatan 1500 fordon/arsmedeldygn
e Tingvallagatan 1500 fordon/arsmedeldygn

Inga indikationer har erhallits att trafiksituationen idag ar anstrangd i omradet.
2.3 Befintlig parkering

Parkeringen pa nuvarande yta ar uppdelad pa tva separata parkeringsplatser. Den sédra
rymmer 30 parkeringsplatser och har en tidsbegransning pa 24 timmar. Den norra rymmer 32
parkeringar och ar tidsbegransad till 7 dygn. Delar av den norra parkeringen ar uthyrd till
Trafikverkets verksamhet som finns i intilliggande kvarter.

En parkeringsinventering 6ver Saffle centrum utférdes av EQC under 2014, se bilaga 2. 1 denna
inventering har beldggningsgraden beréknats pa ett antal parkeringsytor under olika tider. Den
sodra parkeringen inom aktuellt omrade visar sig ha hogst belastning under eftermiddagar
(vardag), mellan 14.00-15.30, da beldggningsgraden ligger mellan 63% - 69%. Den norra
parkeringen har betydligt ldgre beldaggning och nar den hogsta belaggningsgraden pa 23 %
under kvallstid (vardag), mellan 18.00 — 19.00. Nar den hogsta belastningen pa den sddra
parkeringen infinner sig pa 69 %, ligger beldaggningsgraden pa den norra pa 17 %.

Gatuparkering finns pa vastra och delar av Gstra sidan pa Kyrkogatan. Delar av 6stra sidan har
forbud att stanna. Pa Tingsgatan ar det tillatet att parkera pa Ostra sidan. Pa den vastra sidan
rader parkeringsforbud.

Parkering for hamtning och ldmning pa angransande forskola bedoms i huvudsak ske via
Bryggerigatan men kan i vissa fall ske pa Kyrkogatan och den sédra parkeringsplatsen som
finns pa detaljplaneomradet.

2.4 Befintlig gang- och cykeltrafik

Kyrkogatan har idag trottoarer pa bada sidor om vagen. Cykeltrafik ar hanvisad till att dela yta
med motortrafiken. Langs Tingsgatans vastra sida finns parallell gang- och cykelbana. Pa 6stra
sidan finns trottoar.

3 Framtida situation enligt forslag till detaljplan
3.1 Alternativa planforslag

Det framtida utformningsforslaget ar indelat i tre fastigheter som kan ses i bilaga 1. | omrade B
foreslas nagon form av bostadsbebyggelse motsvarande de forsta tre alternativen i tabell 1, i
omrade BD bostads- och vardhemsbebyggelse motsvarande det sista alternativet i tabell 1 och
inom omrade P behalls kommunal parkering som finns belagen dar i dagslaget.
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Kompletterande

Typ Ungefarlig BYA byggnader Exploateringsgrad Ungefarlig BTA
(m?)

Bostader 2 000 m2 +15% c:a 40% 8000 m?
(B — 4 vaningar)
Bostader 1500 m? +20% c:a32% 3000 m?
(B —2 vaningar)
Bostader 1150 m? +10% c:a23% 3500 m?
(B - 2+1 vaningar)
Bostader & Vard 600 m?2 +10% c:a37,5% 1200 m?
(BD — 2 vaningar)

Tabell 1 Alternativa markanvéndningsférslag utifran planférslag.

Anslutning till kommunal gata fran omrade B kommer fa ske mot Tingsgatan. Anslutning fran
BD far ske mot Kyrkogatan.

3.2 Paverkan pa narliggande gator och trafiksystem gallande framkomlighet
och trafiksakerhet

En exploatering enligt erhallna forslag kommer inte ndmnvart férandra framkomligheten pa
angransande gator. Vid berdkning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg kommer en
exploatering, med BTA enligt tabell 1, medféra en 6kning med som mest ca 140
fordonsrorelser pa Tingsgatan och <100 pa Kyrkogatan. Exakt hur stor 6kningen blir pa
Kyrkogatan ar svart att berdakna da uppgifter pa typ av vardboende och antal anstéllda saknas.
Nagra atgarder for att hantera den tillkommande trafiken anses inte nédvandig.

Gallande trafiksakerhet kommer anslutande av omrade B medfdra nya korsningspunkter for
bade bil-, gang- och cykeltrafik. Varje korsningspunkt ar en riskpunkt men da hastigheten ar lag
beddms den som acceptabel. Det dr dock av storsta vikt att utfarter utformas pa sadant satt
att varesig bilar eller oskyddade trafikanter doéljs for varandra.

Anslutning till separat gang-och cykelvag for bostadsfastigheterna finns langs Tingsgatan och
darmed minimeras strackor med blandtrafik.

3.3 Paverkan av parkeringsmdjligheter.

En exploatering enligt erhallna forslag kommer medféra att den norra av de tva kommunala
parkeringarna pa detaljplaneomradet kommer férsvinna. Detta kommer troligtvis ge ett hogre
tryck pa gatuparkeringen. Men det minskade antalet parkeringar bedéms inte ge en sadan
negativ effekt att atgarden med att ta bort en parkering bor 6verges. Parkeringsinventeringen
visade att de hogsta beldggningsgraderna pa den norra och sddra parkeringen ar under olika
tider pa dygnet, vilket gor att man kan anta att parkeringen kommer vara belagd i hogre grad
an tidigare men med en storre spridning over dygnet. Parkering for boende i omradet bor ske
pa egen mark. Den kvarvarande kommunala parkeringen bor tillgodose parkering for allménna
intressen t.ex skola, samhallsservice etc. Om kommunen bor fortsatta hyra ut parkeringar till
Trafikverkets forarprov, vilket far bli pa den kvarvarande parkeringen, eller inte, hanteras ej i
denna utredning.



4 Forslag pa atgarder och krav i ny detaljplan
4.1 Trafik

Antal nya utfarter pa kommunala gator bér minimeras da varje korsningspunkt ar en
trafiksdkerhetsrisk. Da hastigheten &r 1ag anses dock inte behov finnas av att satta krav pa
gemensam utfart till kommunal gata fran respektive fastighet. Utrymme maste dock finnas i
detaljplanen for att gora utfarter sa trafiksdkra som mojligt gallande t.ex sikt. Skymmande
vaxtlighet etc. bor undvikas.

4.2 Parkering

All parkering géallande nyexploatering inom detaljplanen ska ske pa egen mark. Parkeringstal
bor anges i detaljplanen. Forslag pa parkeringstal gallande antal parkeringar per ytenhet fran
liknande kommuner ar:

e 10 parkeringar /1000 m? bruttoarea for lagenheter varav 1 r for besokande
e 1,3 parkeringar per smdhus med gemensam parkering

Vidare bor parkeringsférbud inféras pa bada sidor om Tingsgatan. Da gatan, till viss del, &r en
matargata kommer den bli fér smal med gatuparkering. Da nya bostadsfastigheter tillkommer
lings Tingsgatan kommer 6kad gatuparkering ske om inte parkeringsférbud inférs. Onskas
langsgaende parkering maste Tingsgatan breddas upp in mot ny tomtmark. Man bor dven se
Over tidsbegransningen pa den kvarvarande kommunala parkeringen.



